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Google: Good morning, I appreciate the comments you send me, the review of the
ship will be held next December 3 or earlier, will be watching the development of
decommissioning (dismantling) of the vessel and checking the waste which is
dangerous to be brought to sites authorized for disposal. thanks

From: Jesus Jimenez Payan [mailto:jjimenez@profepa.gob.mx]
Sent: Fri 11/29/2013 10:20 AM
To: Polly Parks
Subject: RE: Contaminación con PCB probable del buque VILA QUEEN (STORIS barco de la Guardia
Costera de los EE.UU.) en Ensenada

Buenos días; agradezco los comentarios que me envía, la revisión del barco se llevara a cabo el
próximo 3 de Diciembre o antes, estaremos pendientes del desarrollo del desguace
(desmantelamiento) del barco y revisando que los residuos que sean peligrosos sean llevados a
sitios autorizados para su disposición. Gracias
 

QUIM. JESUS JIMENEZ PAYAN
SUBDELEGADO DE INSPECCION INDUSTRIAL

DELEGACION BAJA CALIFORNIA
 
De: Polly Parks [mailto:Polly.Parks@emrgroup.com] 
Enviado el: jueves, 28 de noviembre de 2013 05:54 p m.
Para: Jon A. Ottman; Jesus Jimenez Payan
Asunto: RE: Contaminación con PCB probable del buque VILA QUEEN (STORIS barco de la Guardia Costera de
los EE.UU.) en Ensenada
 
In addition to Noggle.William@epa.gov (telephono: 301-706-0664), Senor Payan can contact Chris Green from
EMR who can help him: chris.green@emrgroup.com; (telephono: 956-407-2674).  Senor Green is our senior
environmental person in Brownsville, Texas and very familiar with the old vessels and where there may be
problems.
 
Polly Parks
T:  +1 (804)410-2168
M: +1 (703)338-6881
F:  +1 (804)410-2168
E:  polly.parks@emrgroup.com
A:  EMR USA – Southern, Washington DC Office, 216 Spotswood Lane, Colonial Beach, VA 22443
usa.emrgroup.com
 
 

From: Jon A. Ottman [mailto:jon.ottman@gmail.com]



Sent: Thu 11/28/2013 3:46 PM
To: Jesus Jimenez Payan
Subject: Re: Contaminación con PCB probable del buque VILA QUEEN (STORIS barco de la Guardia Costera de
los EE.UU.) en Ensenada

Buenas tardes señor -

He revisado la dirección de correo electrónico para William Noggle. Esta dirección de correo
electrónico debería funcionar: Noggle.William@epa.gov. Pido disculpas por el error. No sé
por qué la otra dirección de correo electrónico no funcionaba.

¿Se ha fijado una fecha para cuando se pondrá a prueba el barco?
 
Te adjunto las dos cartas de antiguos miembros de la tripulación que sirvieron en STORIS
que explicar acerca de los PCBs. Si usted tiene preguntas para estos hombres, me comunicaré
con ellos para usted.

Hay una gran cantidad de cableado de edad en zonas de todo el buque, incluidos el cable
blindado y conducto. Una gran parte del cableado no estaba en uso, ya que fue reemplazado
por un nuevo cableado. El cableado de edad se deja en su lugar en el barco, ya que se
encapsuló en el amianto. Extracción del cableado habría perturbado el amianto. El informe se
utiliza para aprobar la exportación de la nave no enumera este viejo cableado. El cableado de
edad tampoco se ha probado para los PCB.

Las zonas principales de tránsito tenían cableado original que todavía estaba en uso. Como la
letra indica, los viejos cables en lugares de todo el buque estaban goteando una sustancia
aceitosa que estaría en consonancia con los bifenilos policlorados. Yo reviso las cajas de
conexiones de cableado ya que es donde el material oleoso se recogía .

También me han dicho que por el electricista que algunos de los balastos de lámparas se
habían cambiado, pero no todos ellos. Es posible que haya viejas luces con viejos balastos de
lámparas en el barco que no fueron reemplazados. Transformadores eléctricos refrigerados
por aceite se han eliminado de la nave. Los transformadores de la nave son de tipo seco. El
electricista no dijo nada acerca de los condensadores.

Si me entero de información adicional, se lo enviaré a usted tan pronto como sea posible. Si
usted tiene otras preguntas o si hay algo más que puedo ayudar con, no dude en ponerse en
contacto conmigo.

Le saluda atentamente,

Jon A Ottman

On 11/28/2013 2:03 PM, Jesus Jimenez Payan wrote:
Mr Jon A. Ottman, el correo que envía de Willian Noggle no es reconocido por
Microsoft, pero aprovecho para decirle que estamos comisionando inspectores para
revisar la embarcación VILA QUEEN (antes STORIS) y queremos saber si además de
en los capacitores y balastros de las lámparas existe otro lugar en donde se puedan
localizar los PCB. Agradezco su información. Gracias     



 

QUIM. JESUS JIMENEZ PAYAN
SUBDELEGADO DE INSPECCION INDUSTRIAL

DELEGACION BAJA CALIFORNIA
 
De: Jon A. Ottman [ ] 
Enviado el: jueves, 28 de noviembre de 2013 09:34 a.m.
Para: Adan Coronado Castillo
CC: Carlos Gustavo Almaraz Montaño; Jesus Jimenez Payan; Marco Antonio Campoy Arce;
alejandro.rodriguez@semarnat.gob.mx; delegado@bc.semarnat.gob mx
Asunto: Contaminación con PCB probable del buque VILA QUEEN (STORIS barco de la Guardia
Costera de los EE.UU.) en Ensenada
Importancia: Alta
 
 
Estimados señores:
 
Gracias por su atención a este asunto y para su correspondencia conmigo.
 
He estado en contacto con funcionarios de la Agencia de Protección Ambiental
de los Estados Unidos con respecto a la situación con la nave conocida en
Ensenada como la "VILA QUEEN." Este es sin duda el antiguo barco de la
Guardia Costera de los Estados Unidos llamado STORIS.
 
He enviado a los medios de comunicación historias sobre el barco en Ensenada a
los funcionarios de la Agencia de Protección Ambiental. Son conscientes de la
evolución.
 
En este punto, si la SEMARNAT y la PROFEPA necesitan un contacto dentro de
la Agencia de Protección Ambiental de los EE.UU., debe contactar directamente
con William Noggle en Washington, DC. Su número de teléfono es 703-347-
8769. Su correo electrónico es Noggle.William @ epamail.epa.gov. Sr. Noggle
es el funcionario que se encarga de cuestiones de importación y eliminación de
exportación con bifenilos policlorados.
 
Usted debe llamar señor Noggle si desea asistencia sobre protocolo de muestreo,
cadena de custodia y para determinar los pasos a seguir de forma bilateral entre
México y Estados Unidos.
 
Una vez más, gracias por su ayuda. El barco nunca debería haber sido permitido
ser exportado a México. Espero que encuentres el de bifenilos policlorados y el
amianto se espera estarán en el barco y puede tomar medidas para ver que la
nave es enviada de vuelta a los Estados Unidos para el manejo adecuado.

Si puedo ser de más ayuda, no dude en preguntar.

 
Con mis mejores deseos,



Jon A. Ottman 

On 11/26/2013 3:02 PM, Adan Coronado Castillo wrote:
JON A. OTTMAN 
HISTORIADOR 
DETROIT, MICHIGAN, EE. UU.
Presente:
 
Estimado Sr. Ottman
 
Agradezco a Usted el haber dado a conocer los hechos contenidos en su
correo electrónico de fecha 25 de Noviembre de 2013, enviado
simultáneamente a las cuentas de correo electrónico:
cgalmaraz@profepa.gob.mx; mcampoy@profepa.gob.mx;
acoronado@profepa.gob.mx; jjimenez@profepa.gob.mx;
alejandro.rodriguez@semarnat.gob.mx;delegado@bc.semarnat.gob.mx;
contacto@tdm.ensenada.net; mediante el cual manifiesta su
inconformidad, textualmente por los siguientes hechos:
 

Se ha comprobado que la nave STORIS fue entregada el 29 de octubre al astillero
llamado ISP en El Sauzal/Ensenada. STORIS desde entonces se ha movido o escondido.
El fin de semana un hombre trató de encontrar la nave y no era visible en el astillero
ISP. Towing es caro y el barco no tiene gran valor como chatarra. Debido a los gastos
que implica, el barco probablemente no se movió muy lejos de El Sauzal.  Alguien
sugirió que la nave pudo haber sido trasladado a Puerto Lázaro Cárdenas, Michoacán.

Cuando STORIS estaba en el área de San Francisco, el dueño, US Metals Recovery, la
esperanza de cortar el barco con los jornaleros no calificados en el estilo de "recoger y
tirar" de desguace. Los planes fueron frustrados por las leyes ambientales y laborales. El
propietario puede estar tratando de hacer lo mismo en México. Es probable que el barco
va a ser desmantelada por los trabajadores sin formación en el manejo de materiales
peligrosos y la protección del medio ambiente.
 
Tengo información adicional para compartir con ustedes. Adjunto a este mensaje:
 
- 1 - El aviso del documento del premio de la Agencia de Estados Unidos,
administración de servicios generales, aceptando la oferta de la empresa norteamericana
US Metals Recovery de San Diego. Esta es la empresa encargada de importar la nave en
México.
 
- 2 - El informe de evaluación ambiental desde diciembre de 2006 que explica que
STORIS estaba contaminada con bifenilos policlorados. El informe dice que la nave
requiere un tratamiento especial debido a la contaminación.
 
- 3 - Una declaración redactada de un tripulante que servía en la nave dando testimonio
de la gran cantidad de cableado original y viejo todavía a bordo STORIS. Este cable se
remonta a 1942 cuando la nave fue construida y tiene una alta probabilidad de que
contengan bifenilos policlorados en niveles superiores a los límites reglamentados. Usted
notará la referencia al aceite gotee el cableado.
 
- 4 - El informe deficiente que fue utilizado por el gobierno de Estados Unidos para
permitir la exportación de la nave a Ensenada. El informe no se refiere a encapsulado
bifenilos policlorados. Usted notará que bajo la sección relacionada con bifenilos
policlorados que de las 35 muestras, ninguno es desde cualquier sitio relacionan con
cables eléctricos o de componentes. Los sitios que probaron más altas fueron las pipas
que tenían un aislamiento de la espuma. Veinte pies lineales de ese material de



aislamiento fue destituido el 17 de enero de 2007 en cuatro y media horas. La guardia
costera de Estados Unidos declaró entonces la nave sin regulado bifenilos policlorados.
Esto no parece ser una conclusión apropiada. Hay un montón de alambres y cables a
bordo sería probables que un resultado positivo para los niveles inaceptables de los
bifenilos policlorados. Sin embargo, no fueron probados estos alambres y cables.
 
- 5 - Un informe de 1997 que muestra sólo el cable principal del motor de propulsión
eléctrica fue probado por bifenilos policlorados. Lo negativo. Este cable parece ser el
cableado eléctrico sólo probado. Hay una gran cantidad de cableado en el barco que no
se ha probado para bifenilos policlorados. Este cableado probado probablemente
contiene bifenilos policlorados debido a su edad.
 
- 6 - Una copia de las instrucciones para contratistas de astillero. Estas instrucciones son
para el almacenamiento de la nave de la guardia costera de Estados Unidos STORIS.
Este documento es desde mayo de 2007. En la página 48, sección 3.8 es las
instrucciones para la iluminación de la nave. Las especificaciones se refieren a la feria a
las malas condiciones del cableado de la iluminación en el pasillo de la nave. Esto es
una referencia al cableado original y antiguo contemplados en la declaración de la
tripulación. Esto confirma la presencia de cableado original y viejo en el barco. Trabajo
para eliminar o remediar este viejo cableado no fue tomada. El barco fue puesto en
almacenamiento y se sentó sin tocar hasta el remolque a Ensenada a partir del 25 de
octubre y llegada el 29 de octubre.
 
- 7 - Una fotografía de la nave en California del 25 de octubre, durante los preparativos
para el remolque de Ensenada. Esto es para que usted sepa lo que el barco se parece.
 
Pensé que debería saber el barco probablemente está contaminado con bifenilos
policlorados. La información enviada debe ayudar a demostrar la probabilidad de los
bifenilos policlorados en el interior del barco. Espero que desea localizar la nave y
realizar ensayos de materiales peligrosos. Respetuosamente le pido PROFEPA y
SEMARNAT para poner a prueba el sistema eléctrico en el barco STORIS la presencia
de bifenilos policlorados. Estoy seguro de que dará cuenta de que los niveles de PCB
son más altos que los permitidos por las leyes de los Estados Unidos y México, y el
Convenio de Basilea. Este muestreo se debe realizar antes de su desguace del buque y
antes de que se descarta o se destruye el material y pruebas por parte del propietario o
el astillero. La Agencia de Protección Ambiental de los Estados Unidos debe ser
notificado de niveles ilegales de bifenilos policlorados lo que las medidas correctivas y
punitivas se pueden tomar. Si intacto y en condiciones de navegar, STORIS debe ser
devuelto y repatriado a los Estados Unidos a causa de esta grave violación de las leyes
federales e internacionales.

 
Al respecto, le comunico que la Subdelegación de Inspección Industrial,
de la Delegación de PROFEPA, en el estado de Baja California (área
operativa de esta Delegación encarga de inspección en materia de
residuos peligrosos), ya tiene conocimiento de los hechos en comento y
con fundamento en el artículo 68 fracciones IV y XIII del Reglamento
Interior de la Secretaría de Medio Ambiente y Recursos Naturales,
realizará las acciones que dentro de su competencia correspondan para
verificar que se cumplan las leyes ambientales.
 
Adicionalmente le informo que las acciones que realice esta Procuraduría
Federal de Protección al Ambiente, no afectarán el ejercicio de otros
derechos que pudieran corresponderle, conforme a las disposiciones
jurídicas aplicables.
 
Ahora bien, si requiere que se le notifique los resultados de las acciones
realizadas en atención al asunto de mérito, se le exhorta para que con
fundamento al artículo189 y 190  de  la Ley General del Equilibrio
Ecológico y la Protección Al Ambiente, formalice su denuncia ante esta





Amaya Curiel.

Gracias por su atención en este asunto.

Saludos

Jon A Ottman

Una vez más, pido disculpas por no hablar español.
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